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1. Introducao

A mobilidade urbana é um tema crucial para garantir o direito constitucional
a cidade, bem como para promover o desenvolvimento sustentavel, a qualidade
de vida e a equidade social.

A Constituicao Federal, em seu artigo 182, estabelece que o plano diretor
€ o instrumento bésico da politica de desenvolvimento e expanséo urbana. O
Estatuto da Cidade (Lei 10.257/2021), por sua vez, estabelece que os municipios
com mais de 20 mil habitantes devem elaborar um plano diretor e, em seu artigo
41, determina que o plano diretor deve contemplar o planejamento da mobilidade
urbana.

Além disso, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei n® 12.587/2012)
estabelece os principios, diretrizes e instrumentos para a promog¢ao da mobilidade
urbana sustentavel em todo o territdrio nacional, com o objetivo de garantir o
direito a cidade e a acessibilidade universal e também determina que todos os
municipios devem elaborar o Plano Municipal de Mobilidade Urbana.

O Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado do Municipio de Americana
(Lei Municipal 6.491/2020), também estabeleceu a necessidade de implantacao
do Plano Municipal de Mobilidade Urbana em seu artigo 20, inciso II.A elaboracao
do Plano Municipal de Mobilidade Urbana atende também ao estabelecido na Lei
Federal 14.000/2020 que determina em seu inciso 4° paragrafo 1°, que os
municipios com até 250.000 habitantes deveréo ter implantado seu Plano de
Mobilidade até 12 de abril de 2023.

Atendendo ao estabelecido na PNMU e no PDDI, através de um comité
técnico formado por representantes do poder publico municipal e da sociedade
civil organizada e orientado pelo Servico Nacional de Comércio — SENAC de
Americana, desenvolveu estudos da realidade do nosso municipio visando a
implantagdo do PMU que transforme a cidade de Americana num municipio
sustentavel onde a acessibilidade universal e a mobilidade permitam o exercicio
pleno da cidadania.
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Este documento foi elaborado através de um comité técnico formado por
representantes do poder publico municipal e da sociedade civil organizada e
orientado pelo Servigo Nacional de Comeércio — SENAC de Americana e
representa a terceira etapa do desenvolvimento do Plano Municipal de Mobilidade
Urbana.

Esta etapa é a apresentagao das diretrizes que permitirdo que a cidade de
Americana sejam uma cidade justa e sustentavel no ambito da mobilidade urbana,
levando em consideragado o estudo diagnéstico ja realizado em fase anterior de
trabalho.

Alguns projetos que contemplam a melhoria da mobilidade urbana ja estao
em andamento como o projeto de revitalizacdo da area central, que visa a
integracdao com o Marco Zero do municipio, rota turismo histérico e mobilidade
acessivel ja existente no Terminal Urbano, sua integracdo com o Mercado
Municipal e a transposicao da linha férrea que podera ser objeto de novos projetos
urbanisticos na regido da Rua Carlos Gomes e integracdo com Rua Carioba.
Implantacao de rota acessivel interligando também o Centro de Prevencao a
Cegueira (CPC). Nosso objetivo com isso é incentivar os trajetos a pé na regiao
central, levando os municipes a conhecerem e valorizarem o municipio.

A questado da calcada acessivel € uma prioridade nao sé para pessoas com
deficiéncia, mas também para idosos, tendo em vista o crescente indice de
envelhecimento! do nosso municipio, publicado pela Fundagcdo SEADE,
conforme gréfico abaixo, garantindo que os trajetos a pé se tornem seguros e

confortaveis.

! indice de envelhecimento: Proporcéo de pessoas de 60 anos e mais por 100 individuos
de 0 a 14 anos. Adota-se o corte etario da populacédo idosa em 60 anos, de acordo com Rede
Interagencial de Informacgdes para a Saude - RIPSA e 252 Conferéncia Sanitaria Pan-Americana
da Organizacao Pan-Americana da Saude - OPAS.
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Figura 1 - indice de Envelhecimento da Populacao
FONTE: SEPLAN

Para o modal da bicicleta, além da implantacdo de rotas ciclaveis, é
necessario criar novas ciclovias nas vias arteriais e coletoras, interligando as
areas de planejamento do municipio e, posteriormente, as cidades vizinhas e a
Regiao Metropolitana de Campinas.

Quanto as diretrizes viarias, € preciso promover maior fluidez e conexao
entre as areas urbanizadas, a regido da APAMA (pds-represa) e as areas em
processo de ocupacao, obedecendo as diretrizes estabelecidas no processo de
aprovacao e a legislagdo vigente. As diretrizes propostas para o transporte
coletivo visam reorganizar, otimizar e tornar mais facil o uso do sistema para os
usuarios, proporcionando maior conforto e agilidade.

O Plano de Mobilidade Urbana de Americana deve respeitar o principio de
promover deslocamentos seguros, confortaveis e rapidos em todo o territorio
municipal, garantindo o acesso de toda a populacéo aos servigos, infraestrutura e
lazer na cidade. E fundamental fomentar o respeito matuo entre todos os
envolvidos nos deslocamentos, promovendo empatia para alcancar mudancgas
positivas de comportamento entre os cidaddos. E essencial priorizar e incentivar
a Mobilidade Ativa, que é toda locomocéo realizada a pé, de bicicleta ou por outro

meio a propulsdo humana. Isso € indispensavel para construir uma cidade para
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as pessoas, beneficiando todos os habitantes e 0 meio ambiente, com a redugao
das emissbes de carbono.

A piramide com os modais de transporte ilustra as prioridades a serem
estabelecidas a partir do plano de mobilidade, e a integracao intermodal deve
estar presente em todas as agcdes com o objetivo de conectar todos em todo o
espaco do territério municipal. A mobilidade com qualidade ira garantir um
municipio acessivel a todos e propiciar uma cidade inclusiva, integrada, equitativa
e democratica.

Com objetivo de colocarmos as pessoas em primeiro lugar ao projetar as
ruas, adotaremos a seguinte Piramide de Prioridade dos Modais de Transporte:

T A ATS

. @m SRS
., 4.5

o

3. Comerciantese
fornecedores de
servicos urbanos

4. Pessoas em automoveis
particulares

Figura 2 - Piramide de modais de transporte
Fonte: Guia global de desenho de ruas — Nacto/ Global Designing Cites Initiative
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Figura 3 - llustracio do mesmo espaco ocupado por diferentes modais de transporte.
Fonte: Global Street Design Guide — Global Designing Cities Initiative

1.1. Principios

Sao principios que norteiam a elaboragao o Plano Municipal de Mobilidade

Urbana de Americana:
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. Acessibilidade universal;

. Desenvolvimento sustentavel do municipio, nas dimensdes
socioeconémicas e ambientais;

. Equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;

. Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servicos de
transporte urbano;

. Gestao democratica e controle social do planejamento e avaliacao
do Plano Municipal de Mobilidade Urbana;

. Seguranca nos deslocamentos das pessoas;

. Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos
diferentes modos e servicos;

. Equidade no uso do espaco publico de circulagdo, vias e
logradouros; e

. Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacao urbana.

1.2. Diretrizes

. Criagcao da Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana e Transito;

. Oficializagao das zonas de trafego como zonas oficiais de andlise da
Mobilidade Urbana e Transporte;

. Integragdo com os demais planos de desenvolvimento urbano
respectivas politicas setoriais de habitagdo, saneamento basico, planejamento e
gestao do uso do solo no @mbito municipal;

. Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os
motorizados e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte
individual motorizado, através da ampliacdo e uso eficaz da infraestrutura

existente;
. Integracdo entre os modos e servigos de transporte urbano;
. Mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos

deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;
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. Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao uso de
energias renovaveis e menos poluentes;

. Incentivo ao desenvolvimento econdmico local;

. Priorizacao de projetos de transporte publico coletivo estruturadores
do territério e indutores do desenvolvimento urbano integrado;

. Garantia de sustentabilidade econémica das redes de transporte
publico coletivo de passageiros, de modo a preservar a continuidade, a
universalidade e a modicidade tarifaria do servigo; e

. Garantia de interligacao eficiente entre as areas de planejamento e

entre os loteamentos ja implantados e futuros empreendimentos imobiliarios;

1.3. Objetivos

Os nossos principais objetivos com a aprovacao do Plano de Mobilidade

Urbana é estabelecer mecanismos para:

. Reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social;
. Promover o acesso aos servigcos basicos e equipamentos sociais;
. Proporcionar melhoria nas condigées urbanas da populacao no que

se refere a acessibilidade e a mobilidade;

. Promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigacdo dos
custos ambientais e socioeconémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas
nas cidades;

. Consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da

construcao continua do aprimoramento da mobilidade urbana;

. Fomentar a economia local; reduzir a emissdao de poluentes
atmosféricos;

. Reduzir o numero de acidentes de transito; e

. Considerar o sistema viario municipal como um todo, de forma a

indicar fluxos otimizados para o transporte de cargas e do transporte coletivo, na
busca da reducao de impacto social e ambiental sobre a malha viaria.
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2. TRANSPORTE NAO MOTORIZADO

2.1. Transporte a pé

“O caminhar € o meio de deslocagdo mais primitivo, instintivo,
democratico e inclusivo do ser humano. Andar a pé nao prejudica o
ambiente e contribui para reduzir a poluicdo causada pelo trafego de
automoéveis. Para as cidades, o fluxo de pessoas pelas suas calcadas e
ruas, assim como as interagdes proporcionadas por esta circulacédo
reforca a equidade e cidadania das comunidades e estimula a economia
local. Ainda assim é o meio de deslocacdo mais menosprezado tanto
pela populagdo como pelas administragdes publicas quando se trata de
politicas de mobilidade urbana. Caminhar pela cidade é direito de todos
e deveria ser acessivel a todos. Entretanto, este direito tem sido
suprimido pela destinacdo excessiva dos espagos publicos aos
automoveis, formal e informalmente, e, com isso, o0s principais
prejudicados séo o pedo e o habito de caminhar. Mas também a cidade
perde, e perde o que lhe é mais precioso: a vitalidade humana que ela
precisa para existir”. (SILVA,2018)

A mobilidade, esta fortemente ligada com a eficacia e a eficiéncia das
deslocacoes. Apesar de uma oferta aparentemente eficaz de mobilidade, como é
0 caso das vias de trafego motorizado que cortam a maioria das zonas urbanas e
que oferecem ligagdes rapidas entre dois pontos afastados da area urbana para
quem utiliza transporte motorizado, ndo é a alternativa mais sustentavel de
mobilidade, pois nao oferece eficiéncia, por exemplo, no uso de recursos, na
otimizacao do espaco urbano para a toda a populacéo, ou na emissao de poluicao
atmosférica.

A acessibilidade é uma caracteristica do espaco, é a qualificacdo desta
ligagdo entre os bens, pessoas e atividades da zona avaliada. A acessibilidade
esta profundamente relacionada ao conceito de mobilidade, por ser uma medida
da mobilidade existente entre origem e destinos, do mesmo modo que a interacédo
entre a oferta e a procura de transportes promove a mobilidade. Portanto, a oferta
de acessibilidade deve ser uma das premissas do planejamento urbano e do
sistema de transportes para a inclusdo e desenvolvimento social da sociedade.

Os deslocamentos a pé, sem recorrer a um veiculo motorizado e realizada

por vias cuja prioridade ou exclusividade €& do pedestre, estdo presentes
17



invariavelmente em todas nossas deslocacdes, ainda que somente para acesso a
outros meios de transporte. Com maior ou menor facilidade para andar, todos
somos pedestres em algum momento e o caminhar traz beneficios a saude do
individuo, da comunidade e da cidade.

Quando as ruas se tornam mais seguras para pedestres, ela se torna mais
segura para todos, inclusive ciclistas e condutores; muitas pessoas ndo podem ou
nao desejam conduzir automdveis, seja por opg¢do ou por limitacdes motoras,
visuais ou mentais; caminhar é bom para os negécios, pois promove acesso de
pedestres ao comércio e aos pontos de interesse da cidade favorece as vendas e
pode promover o turismo e o desenvolvimento econémico urbano.

Ao caminhar o individuo tem total liberdade e imprevisibilidade de
movimento, pois pode optar por modificar a qualquer momento sua velocidade,
sua direcao e ter a oportunidade de usufruir o espaco publico através do caminhar
podendo potencializar os contatos sociais e 0 exercicio da cidadania de forma
equitativa a toda a sociedade. Caminhar € bom para o ambiente, pois nao emite
poluicdo atmosférica, sonora ou nas aguas; reduz os congestionamentos e
melhora a salude das pessoas, nomeadamente na perda de sobrepeso, reducao
da pressao arterial e colesterol, reforga o sistema imunitario, melhora o humor e
saude mental, dentre outros problemas de saude.

As cidades que ndo mantem a cultura de valorizar o pedestre perdem sua
vitalidade e as atividades econbmicas entram em declinio, é preciso acoes que
integrem a conservagao e adequacao dos passeios publicos, com a locacéo dos
equipamentos urbanos necessarios (iluminacéao, lixeira, placas indicativas) e a
arborizagao adequada.

Ao implementar no municipio o conceito de ruas completas, estamos
priorizando as pessoas para um transporte ativo, convivéncia social e valorizagao
da economia local.

A calcada é infraestrutura primordial e sua estrutura deve garantir o
caminhar livre, sem obstaculos, em que é possivel manter o ritmo e deslocamento
constante e fluido. Para isso, o passeio publico precisa ter dimensdes adequadas,
textura antiderrapante, declividade transversal adequada para garantir o caminhar

confortavel e acessibilidade universal.
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No levantamento que fizemos na fase de diagnéstico do Plano de
Mobilidade do municipio de Americana, constatamos que as calgcadas em
Americana nao atendem aos requisitos basicos de acessibilidade e
caminhabilidade. Baseado nesses dados estabelecemos para o municipio de
Americana as diretrizes a curto, médio e longo prazo a serem adotadas para que
as calcadas sejam um espaco urbano adequado ao deslocamento seguro,
eficiente e eficaz proporcionando o pleno exercicio de mobilidade dos cidadaos
nela presentes.

Podemos observar no municipio de Americana, estruturas sem largura util
adequada, equipamentos publicos e arvores impedindo a livre circulagao, além de
escadas e desniveis transversais acentuados com o intuito de servir de rampas
de veiculos e guias rebaixadas em toda a sua extensao (inclusive nas esquinas),
também ha locais onde o passeio publico é inexistente ou tdo danificado que ja

Nao serve ao seu proposito.

2.1.1. Diretrizes de curto prazo de transporte a pé

. Garantir a aprovacao do cédigo de obras do municipio para que seja

possivel estabelecer critérios para construcao e regularizacao de calgadas que
atendam ao estabelecido no PDFU e na ABNT NBR 9050;
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Faixa de servico Faixa livre Faixa de transigao

Fonte: elaborado pelos autores.

Figura 4 - 8 Principios da Calgcada — Construindo Calcadas Mais Ativas
Fonte: WRI-BRASIL

. Garantir, através do codigo de obras municipal, que ndo sejam
concedidos “habite-se” e “ Alvara de utilizacdo” para imoéveis que ndo atendam
aos requisitos de calcadas determinados na NBR 9050 e c6digo de obras, através
do devido treinamento dos responsaveis pela aprova¢cdo dos mesmos;

. Garantir nova alteragao da Lei Municipal 2.482/1991 em seu Art. 8°
§ 1° e § 2° para que a construcao do passeio publico atenda ao cédigo de obras
do municipio e seja coerente com o estabelecido no PDFU;

. Revogar o Decreto 6.871/2006 que regulamenta a padronagem dos
revestimentos de calgadas no municipio com piso intertravado a ser substituido
pelo Codigo de Obras municipal;

. Reconsiderar a as normativas de vagas de estacionamento no PDFU
em sua préxima revisao, garantindo o pedestre como prioridade, os conflitos com
veiculos considerando a Resolucao 965/2022 do CONTRAN que veda destinar
parte da via publica para estacionamento privativo;

. Garantir a fiscalizacdo da manutencao das calcadas existentes no
municipio tendo como base a Lei Municipal 2.482/1991 e o visando garantir
passeios publicos adequados aos cidadaos;
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. Estabelecer acbes/parcerias para aprimorar a manutencdo das
calcadas pertencentes ao poder publico;

. Fiscalizar os novos empreendimentos que estao sendo instalados no
municipio para que as calcadas e os passeios publicos obedecam ao estabelecido
no PDFU (Lei 6492 art. 19, inciso Ill § 4°);

. Viabilizar que o poder publico municipal faca a manutengcdo nos
passeios publicos no entorno de seus iméveis que tenham edificios, adequando-
os na medida do possivel ao estabelecido no PDFU, lei 6492/2020 em seu artigo
19 e na NBR 9050 e suas possiveis alteragdes;

. Viabilizar a reconstrucao e a implantacdo de rampas acessiveis em
todas as calcadas da regiao central do municipio, nos pontos destinado a travessia
de pedestres de acordo com os padrdes estabelecidos no cédigo de obras e ABNT
NBR 9050;

. Implantar principalmente na regido central e em pontos de maior
volume de pedestres do municipio faixas elevadas para facilitar a circulagdao do
pedestre em conformidade com a Resolugéo n° 738 de 2018 do CONTRAN;

. Implantar tempo de pedestre em todos os cruzamentos
semaforizados no municipio, com tempo adequado para travessia de pessoas
idosas ou com mobilidade reduzida;

. Garantir a passagem em nivel de maneira acessivel para travessia
de pedestres nas vias do municipio que possuam canteiro central como, por

exemplo, a Av. Anténio Pinto Duarte;
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Figura 5 - Travessia na Av. Antonio Pinto Duarte com guia alta no canteiro central préximo
a Rodoviaria Municipal

Figura 6 - Travessia adequada na Av. Antonio Pinto Duarte no canteiro central proximo a
Rodoviaria Municipal

. Incentivar a instalacéo de “Parklets” na regido central do municipio
com o objetivo de protecao ao pedestre e incentivo a economia local, atendendo
ao estabelecido na lei 6.629 de 31/03/2022 e do Decreto Municipal 13.172 de
24/01/2023;
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Figura 7 - Exemplo de parklet - situacao antes e depois da implantacao
FONTE: EMDEC - Campinas

i

Figura 8 - Exemplo de parklet a Rua Oscar Freire, 450 — Sao Paulo

Fonte: Soul Urbanismo

. Implantar a transposi¢ao da linha férrea a partir do Terminal Urbano,
através de passarela, ligando a Av. Dr. Anténio Lobo com a Rua Carlos Gomes,
otimizando a utilizacdo do espaco superior do terminal e a integracao e
revitalizacdo do entorno da Rua Carioba;
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Figura 9 - Simulacao de transposicao da linha férrea
Fonte: SEPLAN

Figura 10 - Simulacao de transposicao da linha férrea
Fonte: SEPLAN

. Utilizar recursos de simples implementacdo para redugdo de
velocidade nas vias municipais através do urbanismo tatico para garantir a
segurangca dos pedestres nas travessias como, por exemplo, lombadas e
lombofaixas em locais de interesse publico e/ou grande fluxo de pedestres;
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2.1.2. Diretrizes a médio prazo para o transporte a Pé

. Implantar calgadas no entorno das areas verdes e institucionais nos
bairros ja consolidados;

. Implantar piso tatil na regido central ligando os pontos turisticos,
terminal urbano e Centro de Prevencao a Cegueira;

. Estabelecer rota de caminhada acessivel entres os dispositivos
publicos no entorno do Pago Municipal, Poupatempo, Terminal Urbano, Terminal
Rodoviario, UBS(s), Hospital Municipal, escolas publicas e privadas do municipio
e outros dispositivos de interesse publico;

. Rever e adaptar as rampas existentes nas calcadas dos acessos aos
prédios publicos e implanta-las em todos os edificios publicos de acordo com os
padrdes exigidos na NBR 9050;

. Instalar semaforos de pedestres com temporizador digital nos
cruzamentos das principais avenidas;

. Implantar ilhas de refugio nas avenidas principais do municipio, com
o0 objetivo de dar ao pedestre maior seguranca sendo que sua implantacao permite
cruzamento das ruas em duas etapas. Cada metro a menos na travessia, reduz

6% 0 risco de atropelamento no local;

Figura 11 - Exemplos de llhas de refugio em avenidas
Fonte: Global Street Design Guide — Global Designing Cities Initiative

. Implantar extensdes de meio-fio e calgadas nos locais de alto fluxo,
porém sem circulacdo de transporte coletivo, com a finalidade de aumentar a

seguranca dos pedestres e as areas de interacao social;
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Figura 12 - Exemplos de extensodes de calcadas
Fonte: Global Street Design Guide — Global Designing Cities Initiative

. Implantar intervencdes para aumentar a seguranca dos pedestres
nas vias de alto fluxo como por exemplo faixas de pedestres tradicionais e
diagonais, travessias elevadas, com moderacdo de trafego, desalinhadas e

estreitamentos;
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Figura 13 - Tipos de travessias

Fonte: Global Street Design Guide — Global Designing Cities Initiative
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Figura 14 - Tipos de travessia
Fonte: Global Street Design Guide — Global Designing Cities Initiative

. Implantar outros sistemas de desaceleracdo de velocidade dos
veiculos em locais de alto fluxo com tendéncia a acidentes de transito;

. Desenvolver estudos para implantacdo de fachada ativa nas
principais vias com presenga predominante de comércio em todo territério do
municipio, é possivel fazer esse tipo de intervencao em trecho onde ha pelo
menos 30 metros ininterruptos de fachadas de estabelecimentos comerciais;

. Garantir através de fiscalizacdo em obras particulares e publicas o
deslocamento do pedestre com segurancga, quando necessario através do leito

carrocavel com sinalizacao e protecdo com barreiras fisicas adequadas;
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Figura 15 - Exemplo de deslocamento temporario de pedestres sobre o leito viario com

protecao fisica
Fonte: 8 Principios da Calcada — Construindo Cidades Mais Ativas — WRI Brasil

. Diminuicdo do espaco de estacionamento de veiculos individuais
motorizados em vias publicas mediante estudos de remanejamento de vagas de
estacionamento nas vias e a capacidade de absorcdo em servicos comerciais

localizados na regidao do entorno imediato;
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Figura 16 - Relacao Velocidade x Distancia para parada?
Fonte: Global Street Design Guide — Global Designing Cities Initiative
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O gréfico representa a relagdo entre velocidade e a distancia de parada,
onde mostra as distancias minimas de parada do veiculo, incluindo percepcgao,
reacao e tempos de frenagem. Baseados em condi¢cées de tempo seco e com
visibilidade perfeita.

100% /
80% /

60%

£

RISK OF PEDESTRIAN DEATH

20% //
4
0% 4-='/

0 10 20 30 40 50 60 70 80

IMPACT SPEED (km/h)
Figura 17 - Relacéo de Risco de Morte x Velocidade de Impacto
Fonte: Global Street Design Guide — Global Designing Cities Initiative

O grafico representa a relacao diretamente proporcional do aumento da
velocidade do impacto com o aumento do risco de morte de pedestres, com

destaque da gravidade acentuada a partir de 40km/h.

2.1.3. Diretrizes a longo prazo para o transporte a pé

. Solicitar a implantacao de rota acessivel nos hospitais particulares e
clinicas médicas;

. Estabelecer no municipio um programa permanente de implantacéao

de rampas de acessibilidade e piso tatil na malha urbana;
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. Implantar o alargamento das calgadas publicas nos locais de grande
interesse publico como areas de predominancia comercial e ao redor de
dispositivos publicos como pragas e escolas;

. Implantar ruas exclusivas de pedestres ou de transito compartilhado
em locais de grande interesse publico como locais turisticos, locais de lazer, e
areas de predominancia comercial;

. Desenvolver estudo para avaliar a possivel extensdo do “calcadao”

na area central de Americana;

2.2. Transporte Cicloviario

O municipio de Americana nas décadas de 50 a 60, tempos aureos da
industria téxtil tinha como forma de locomocgao ao trabalho o uso da bicicleta ou a
pé. Era normal nos horarios de entrada, saida para o almogo, retorno do almogo
e saida a tarde assistirmos o deslocamento dos operarios com bicicletas para a
regidao central onde se localizavam as industrias de tecelagem, também era
utilizado nos finais de semana e feriados para compras no comércio da regiao
central e no Mercado Municipal. Esse meio de locomocgao era necessario tendo
em vista que s6 em 1960 através da Lei Municipal 0416 que tivemos a permissao
da implantacdo do transporte coletivo no municipio. Os operarios moravam nos
bairros mais afastados do centro, na época Cidade Jardim, Jardim Ipiranga, Nova
Americana, Jardim Sao Paulo.

Atualmente, o uso da bicicleta como meio de transporte para o trabalho,
acesso a recursos institucionais e comércio é pouco comum devido a falta de
infraestrutura adequada que garanta a seguranca do ciclista. A bicicleta € usada
principalmente pela parcela mais vulneravel da populagdo, que muitas vezes nédo
tem outra opcao além de se arriscar pedalando em meio ao trafego de veiculos.
A precarizagdo do transporte publico coletivo também contribui para essa
situagdo, aumentando a necessidade de se buscar alternativas de locomogao

mais seguras e acessiveis.
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Normalmente esse tipo de modal € muito utilizado por grupos de esporte e
lazer nos finais de semana na regido de divisa entre 0s municipios de Americana,
Santa Barbara d’Oeste, Limeira, Nova Odessa e Paulinia.

Temos no municipio hoje somente ciclovia nos canteiros da Avenida
Antonio Pinto Duarte numa extensao de 2 quilémetros (ida e volta), em parte da
estrada Municipal Alvin Biasi, implantada recentemente ciclovia em atendimento
as diretrizes viarias expedidas de acordo com o Plano Diretor do Municipio.

Ha também diretriz expedida para implantacao de ciclovia na regiao do
Mirandola e, através de convénios, a implantacdo de ciclovias na Av. Padre
Oswaldo Vieira de Andrade e Av. Estados Unidos. Além disso, 0os novos
empreendimentos no municipio estdo recebendo nas diretrizes tracadas novas
ciclovias a serem implantadas prevendo uma futura interligagdo com o restante da
malha cicloviaria a ser implantada, prevendo ainda a futura interligagcdo do

municipio com 0s municipios vizinhos.

2.2.1. Diretrizes a curto prazo de transporte cicloviario

. Desenvolver projeto de implantacdo de malha cicloviaria coerente e
conectada nas principais vias do municipio através de implantacao de ciclovias,
ciclofaixas e ciclorrotas, sendo que a malha principal devera conectar todas as
areas de planejamento e os principais dispositivos publicos, assim como prever a
integracdo com a malha ciclovidria dos municipios conurbados e dispositivos
importantes de transporte coletivo;

. Garantir a implantagdo de Dbicicletarios e paraciclos nos
empreendimentos caracterizados como Polos Geradores de Trafego (PGT),
através da regulamentacao da Lei Municipal 6.492/2020 (Plano Diretor), para que
se passe a exigir estes dispositivos nos estacionamentos;

. Implantar bicicletarios e paraciclos nos prédios publicos e nos locais
de maior interesse publico de forma integrada a malha cicloviaria;

. Incentivar 0 uso da bicicleta para deslocamento no municipio,
através de campanhas educacionais, dando énfase nos beneficios a saude e ao
meio-ambiente;
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. Prever o0 acesso aos ciclistas a transposicao da via férrea através de
medidas de acessibilidade indicadas no Manual Brasileiro de Sinalizacao de
Transito;

Figura 18 - Simulacao de transposicao da linha férrea
Fonte: SEPLAN

. min120 . min. 1,20

Figura 19 - Rampas embutidas para acesso de bicicletas em escadas
FONTE: Manual Brasileiro de Sinalizagao Viaria — Vol. 8
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. Permitir que bicicletarios e paraciclos construidos em parceria
publico-privada, possam ser instalados no recuo das edificagbes, podendo
também serem colocados junto aos Parklets, conforme estabelecido no Decreto
13.172 de 2023;

. Garantir a implantagdo das ciclovias gravadas nas diretrizes dos
novos empreendimentos imobiliarios do municipio, através de fiscalizacao efetiva
e garantir suas conexées com a malha total;

. Solicitar a Unido a cesséo de usos da antiga linha férrea que ligava
Americana a Piracicaba, na regidao do Parque Novo Mundo até o entroncamento
com a linha principal, interligando através de ciclovia os municipios de Americana,
Nova Odessa e Santa Barbara d’Oeste, para implantagao de malha cicloviaria que
seguira a mesma rota;

Pinheirinho.

Caiubi

Bam,Retiro

Figura 20 - Ferrovia desativada Piracicaba / Nova Odessa
Fonte: Imagem de Satélite - Google Earth
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Figura 21 - Localizagao do imdvel na Rua Rio Claro

Fonte: Imagem de Satélite - Google Earth

Figura 22 - Vista da Rua Rio Claro
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Figura 25 - Vista da linha férrea desativada - Rua Rio Claro



Figura 26 - Passagem sob linha férrea desativada - Vista da Rua Rio Claro

. Solicitar a Unido a utilizagao de area paralela a linha férrea no trecho
da divisa com Nova Odessa (entroncamento com ferrovia desativada) até divisa

com Limeira para implantagéo de ciclovia;

Figura 27 - Linha férrea ao lado do Mercado Municipal
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Figura 28 - Proposta de ciclovia paralela a linha férrea
FONTE: SEPLAN

Figura 29 - Radial Leste em Sao Paulo — Exemplo de ciclovia paralela a estrada de ferro
FONTE:
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Figura 30 - Projeto de ciclovia paralela aos trilhos no municipio de Marilia (SP)
FONTE:

. Iniciar a implantacdo da malha cicloviaria planejada dentro do
perimetro urbano, dando inicio a partir das vias arteriais e coletoras de fluxo mais
importante no municipio mesmo que inicialmente estas areas nao sejam
conectadas;

2.2.2. Diretrizes a médio prazo de transporte cicloviério

. Continuar o processo de implantacdo da malha cicloviaria através da
conexado da malha principal previstas nas vias de maior fluxo no municipio;

. Desenvolver projetos para implantagdo da ciclovia na antiga linha
férrea Nova Odessa/Americana /Santa Barbara d’Oeste/Piracicaba.

. Proteger as rotas ciclovidrias de intervencbes em prol do
deslocamento de veiculos através de decretos que garantam sua continuidade e
permanéncia de forma que apenas sejam alterados se propostas alternativas
equivalentes;

. Estudar a implantacdo do  sistema de  bicicletas
publicas/compartilhadas a exemplo de casos de sucesso pelo mundo de forma
conectada e de modo a permitir os deslocamentos multimodais dentro do
municipio;
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Figura 31 - Ciclovia dos trilhos em Santa Barbara d’Oeste sobre o ramal ferroviario
desativado
FONTE: SEPLAN

Figura 32 - Ciclovia dos trilhos em Santa Barbara d’Oeste sobre o ramal ferroviario
desativado
FONTE: SEPLAN
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2.2.3. Diretrizes a longo prazo de transporte cicloviario

. Implantar ciclovias com conexdao metropolitana, apoiadas nos

movimentos pendulares;

. Implantar rotas ciclaveis intermunicipais para lazer e praticas
esportivas;
. Manter a constante readequacao da malha cicloviaria para alcancar

a melhor situacao que garanta o deslocamento prioritario do transporte alternativo;

3. TRANSPORTE MOTORIZADO

3.1. Transporte semipublico

O transporte semipublico é aquele em que o individuo pode alugar o veiculo
para 0 seu uso, € que apresenta caracteristicas de capacidade e de flexibilidade
intermediarias entre os modos publico e privado. Nesta categoria estao incluidos

os taxis, vans e 6nibus escolares e de fretamento.

3.1.1. Metas a curto prazo para transporte semipublico

. Rever e atualizar as permissdes de motoristas de taxi com o intuito
de revogar as licencas daqueles que nao estdo mais em atuacao;

. Rever o decreto municipal 11.901/2018 que especificas 0os pontos
de taxi, redistribuindo os pontos de estacionamento de taxi no municipio com o
intuito de aumentar a oferta de vagas em locais de alta demanda de passageiros

e diminuir a oferta em locais subutilizados;

. Criar a categoria de atendimento de taxi para pessoas com
deficiéncia;
. Transferir o ponto de taxi da Praca Basilio Rangel, para local proximo

e adequado, preservando o espaco destinado ao pedestre na referida praga e ao
Marco Zero do municipio;
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. Realizar campanha para incentivar o uso de transporte escolar pelos
alunos das escolas particulares no municipio, visto que hoje as aglomeragdes de
veiculos nos arredores destas escolas caracterizam um problema grave em
relacdo a mobilidade de veiculos no municipio hoje;

. Fazer o mapeamento das escolas atendidas pelos servicos de
transporte escolar para estabelecer o nimero de vagas necessarias de uso
exclusivos do transporte escolar nos arredores com o intuito de diminuir conflitos
nos horarios de maior movimentacao;

. Estabelecer periodicidade para a realizacdo de chamamentos
publicos para o preenchimento das vagas para taxistas e vans escolares no

municipio.

3.1.2. Metas a médio prazo do transporte semipublico

. Desenvolver estudos com o objetivo de cadastrar e ordenar a rota
adequada no sistema viario do transporte de fretamento;

. Desenvolver estudos sobre o transporte escolar do municipio,
visando a implantacdo de pontos regionais, objetivando a diminuicdo de trajetos
melhorando a fluidez do trafego, a conservacao do asfalto nas vias, a otimizacao
do tempo dos motoristas, e a reducdo da emissdo de gases poluentes na
atmosfera;

. Efetuar estudos sobre as linhas de 6nibus urbano e pontos de
parada mais préximos as unidades escolares nos bairros com maior demanda de
transporte escolar para alunos de 12 anos ou mais, possibilitando seu acesso a
escola através do transporte coletivo urbano, desonerando os gastos publicos

atuais.
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3.2. TRANSPORTE COLETIVO

O transporte coletivo € uma modalidade de transporte publico que tém
como caracteristicas principal o transporte conjunto de passageiros, assim como
rotas e horario pré-definidos.

Para afirmarmos a eficiéncia do transporte coletivo devemos levar em
consideracao trés pontos importantes: a frequéncia, o conforto e a otimizacao de
infraestrutura publica.

No municipio de Americana, houve um processo de precarizacao do
transporte coletivo nos ultimos anos, que se iniciou com a reducdo drastica das
linhas e horarios ofertados, conforme indicado na fase de diagnéstico do
municipio.

As areas de planejamento sao assistidas pelo transporte coletivo, mas nem
sempre de forma eficiente e eficaz. Apresentamos no quadro abaixo a situacao
de atendimento das linhas de transporte coletivo por area de planejamento e
comparada com a populagao residente.

AREA PLANEJAMENTO QUANTIDADE POPULAGCAO MEDIA DE PESSOAS PARA
LINHAS RESIDENTE ATENDIMENTO

1. CENTRO TERMINAL 6.533
2. ZANAGA 08 29.924 3.741
3. PRAIA AZUL 06 14.281 2.380
4. BERTINE/CORDENONSI 03 36.372 12.124
5. BERTONI/ COLINA 06 22.676 3.779
6. SAO ROQUE/ BALSA 10 41.910 4191
7. V. AMORIM/ Linhas de passagem 19.676 -
GUANABARA
8. JD S. PAULO/ Linhas de passagem 21.601 -
IPIRANGA
9. CONSERVA/ CID. Linhas de passagem 14.436 -
JARDIM 1.
10. JD.ALVORADA/JD 14 35.732 2.552
BRASILIA
11. APAMA - Pés represa 01 1.138 1.138
TOTAL 42 244.370 -

Tabela 1 - Relacao de linhas de transporte coletivo x populacao
FONTE: UTRANSV
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Levando em conta o processo de verticalizagdao ocorrido no municipio no
periodo de 2010 a 2020 e utilizando a média de habitantes de 3,11 por domicilio
no CENSO de 2010, podemos afirmar que a partir de 2010 com a implantacdo de
varios condominios edificios no municipio podemos acrescer na populacao a ser
assistida pelo transporte publico nas areas de planejamento: AP03: (1.221
apartamentos) podemos acrescer 3.797 habitantes; AP05: (2.657 apartamentos)
acrescer 8.263 habitantes; AP06: (1.080 apartamentos) acrescer 3.359
habitantes; AP10: 4.412 apartamentos acrescentando 13.721 habitantes; APAMA
até 2010 nao tinhamos a ocupacdo do Assentamento Milton Santos, as
ocupacodes irregulares na divisa com o municipio de Paulinia e o Loteamento
Monte Verde e a area invadida por barracos denominada Roseli Nunes.

Com os dados levantados pudemos constatar que a regido da APO04,
apesar de sua extensao territorial e densidade populacional, tem apenas trés
linhas de 6nibus, justifica-se que por ter na sua divisa a Rua Sdo Gabriel onde
circulam as linhas originarias das areas de planejamento 02 e 03 com destino ao
terminal. Mas constatamos a necessidade de uma linha circular que facilite a
deslocacao desta populacdo em seu territério em busca de utilizar os recursos
publicos existentes e as areas comerciais.

Observando a tabela acima podemos afirmar que as areas de planejamento
07, 08 e 09 sao servidas pelas linhas de passagem para outra area de
planejamento pelas avenidas que as circundam: APO7 Avenida Nove de Julho,
Avenida Europa, Avenida S&ao Jerénimo, Avenida Campos Salles e Avenida
Monsenhor Bruno Nardini; AP0O8, Avenida Campos Salles, Avenida Monsenhor
Bruno Nardini, Avenida Brasil e Avenida de Cillo; AP09 Avenida de Cillo, Rua D.
Pedro I, Rua Cabo Oswaldo de Moraes e Rua Anhanguera.

A equipe técnica responsavel pela elaboracdo do Plano de Mobilidade
Urbana aponta a seguir algumas prioridades que devem ser levadas em

consideracao neste plano.
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3.2.1. Diretrizes a curto prazo do transporte coletivo

. Desenvolver estudo para criacao de linhas de desejo do transporte
coletivo levando em consideracdo as zonas de trafego, que por sua vez foram
definidas através dos dados censitarios, este estudo podera levar em
consideracao outros fatores e também podera ser realizado pelo préprio poder
publico ou através de contratacdo de empresa especializada;

. Priorizar o transporte coletivo como meio de locomogao no municipio
de Americana;

. Garantir que a linhas de transporte coletivos sejam pensadas como
uma rede de maneira integrada tanto no aspecto fisico, como no tarifario;

. Desenvolver estudos para conhecimento da demanda do transporte
escolar da rede publica para garantir a otimizacao das rotas, compatibilizacdo com
os servicos de transporte publico e dimensionamento dos veiculos, para que seja
possivel atender ao maior numero de criangas com a melhor alocagao possivel de
recursos publicos;

. Integrar parcialmente o transporte escolar ao transporte coletivo para
alunos com 12 anos ou mais da rede publica de ensino, desde que as rotas sejam
coerentes, além de ser economicamente viavel e ndo sobrecarregar o sistema;

. Utilizar dos dados disponiveis na Regido Metropolitana de Campinas
RMC sobre o transporte metropolitano para poder compor novos trajetos para o
transporte coletivo no municipio, ja que atualmente as linhas metropolitanas tem
em algumas regides o mesmo trajeto do transporte coletivo do municipio;

. Garantir o atendimento de novos empreendimentos habitacionais de
interesse social e demais empreendimentos imobilidrios instalados no municipio,
através da extensao ou implantacao de linhas assim como implantacéao de pontos
de 6nibus;

. Garantir o atendimento universal dos pontos de 6nibus, de forma que
a distancia nao ultrapasse 500m;

. Padronizar e implantar abrigos de parada de 6nibus de acordo com

a demanda;
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. Padronizar um sistema de informacdes referente a linhas e horarios
nos pontos e nos 6nibus, através de totens ou outros dispositivos de comunicacao;

. Implantar dentro dos mini terminais urbanos a serem implantados e
no Terminal Rodoviario “Francisco Luiz Bendilatti” sinalizagdo clara e assertiva
visando a movimentac¢ao dos usuarios dentro dos prédios;

. Readequacdo do espaco fisico da parte superior e inferior do
Terminal Rodoviario visando dinamizar o espaco existente ocupado pelo comércio
local, pelos guichés das empresas e na area de espera do embarque, atendendo
com conforto e seguranga 0s usuarios;

. Garantir a manutencdo constante dos dispositivos/edificios de
transporte coletivo, como rodoviaria e mini terminais de forma que sempre atenda
as necessidades basicas dos usuarios e ao principio da acessibilidade universal.
Para que isso seja possivel, esses edificios devem sempre apresentar sanitarios
acessiveis em quantidade adequada, bebedouros, paraciclos e vagas de
estacionamento para que sejam possiveis as movimentacées multimodais;

. Estabelecer a obrigatoriedade do georreferenciamento das linhas de
transporte coletivo municipal e a implementagcdo de aplicativo que permita a
divulgacao a atualizacdo em tempo real dos horarios e rotas do transporte coletivo
ao usuario;

. Garantir que a sinalizacao indicativa da cidade aponte o Terminal
Rodoviario e Terminal Urbano considerando que sédo € pontos de interesse para
a integracao dos modais de transporte;

. Criar uma conexao expressa, através do uso de faixas preferenciais
e exclusivas, entre o Terminal Urbano e o Terminal Rodoviario;

. Regulamentar o estacionamento de 6nibus de fretamento;

. Implantar area de embarque e desembarque de 6nibus nos pontos

turisticos do municipio.

3.2.2. Diretrizes a médio prazo do transporte coletivo

. Possibilitar a integracéo do transporte coletivo com o metropolitano,

facilitando o deslocamento da populagédo para municipios vizinhos e da RMC;
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. Instalar mini terminais em pontos estratégicos das éareas de
planejamento, visando atender a um maior numero de usuarios e também permitir
a integracao com outros modais de transporte;

. Estabelecer faixas exclusivas de transporte coletivo nas vias de
maior demanda em substituicio de vagas de estacionamento ou faixas de
circulacao;

. Desenvolver estudos para proposta de instalacdo de frota hibrida
para transporte coletivo;

. Rever as linhas de 6nibus urbano nos bairros com maior demanda
de transporte escolar para alunos de 12 anos ou mais, possibilitando o acesso a
esse meio de transporte desonerando assim os gastos publicos atuais;

3.3.3 Diretrizes a longo prazo do transporte coletivo

. Desenvolver estudo que incluam pesquisas de origem-destino, dos
cidadaos americanenses, entre outras, para adequar definitivamente os servigos
de transporte coletivo;

. Desenvolver estudos que avaliem a possibilidade de implantacao da
tarifa zero para todos os usuarios, através de medidas de financiamento
alternativas, que ndo comprometam o orcamento municipal de forma integral.

. Elaborar um mecanismo permanente de coleta de dados, que tenha
como intuito rastrear as movimentacdes de origem-destino e a satisfacdo dos
usuarios de forma permanente e continua, para que seja possivel adaptar as
linhas de transporte coletivo conforme a necessidade real do usuario;

. Interligar o Terminal Urbano do municipio com o ponto de chegada
do Trem Intercidades -TIC;

. Desenvolver estudo para a implantagdo de VLT nas linhas de maior
consolidagao do transporte coletivo.
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3.3. Terminal Rodoviario Francisco Luiz Bendilatti

Figura 33 - O Terminal Rodoviario de Americana foi inaugurado em 1.988 e denominado
“Francisco Luiz Bendilatti” pela Lei 4.663 de 25/06/2008.

3.3.1. Diretrizes a curto prazo

. Implantar projeto de sinalizagao indicativa clara e objetiva visando a
movimentacao dos usuarios;

. Promover a reforma hidraulica e elétrica dos sanitarios dos pisos
superior e inferior do prédio e adequéa-los a acessibilidade de acordo com a
legislagcéo vigente;

. Reavaliar as concessoes de uso do préprio municipal ao comércio
existente no piso superior;

. Disponibilizar cadeiras de rodas para locomog¢ao de usuarios com
dificuldade de locomogéao para atingir no pavimento inferior a area de embarque e
desembarque;

. Desenvolver projeto para adequacao dos pontos de taxi e de dnibus

coletivo urbano na area externa;
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. Readequacdo do espaco fisico da parte superior e inferior do
terminal rodoviario visando dinamizar o espacgo existente ocupado pelo comércio
local, pelos guichés das empresas e na area de espera do embarque, atendendo

com conforto e seguranga os usuarios do Terminal Rodoviario;

3.3.2. Diretrizes a médio prazo

. Implantar o projeto de adequacao dos pontos de taxi e de énibus
coletivo urbano na area externa;

. Implantar o projeto de readequacédo do espaco fisico do prédio
priorizando a qualidade dos servigos oferecidos aos usuarios pelo comércio local;

. Disponibilizar uma equipe de manutencdo permanente para atender
ao Terminal Rodoviario;

. Desenvolver projeto paisagistico do entorno do prédio do Terminal
Rodoviario, dinamizando as areas de estacionamento com iluminagédo adequada

proporcionando melhor seguranga aos UsSuarios;

3.3.3. Diretrizes a longo prazo

. Desenvolver estudos técnicos que possibilitem que o Fundo
Municipal da Rodoviaria possa ser sempre ativo e promotor do conforto e
ampliacdo do atendimento com qualidade de maior numero de empresas no
Terminal Rodoviario, transformando-o num ponto de referéncia para

deslocamentos e conexoes a nivel estadual, nacional e internacional.

3.4. TRAFEGO

O transporte individual motorizado € amplamente utilizado em Americana e
€ 0 que mais causa impactos negativos tanto no ponto de vista de saude, como
ambiental e para a prépria mobilidade urbana e ainda demanda a maior parte dos

recursos publicos para sua manutencao. A administracao municipal de Americana
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em 2021 executou 76 mil metros quadrados de recapeamento asfaltico e em 2022
149.262,02 metros quadrados em recapeamento e 24.813 metros quadrados em
pavimentagcdo, investimento que poderia ser revertido para a gratuidade do

transporte coletivo.

3.4.1. Diretrizes de trafego a curto prazo

. Implantar uma central de controle semaférico no municipio;

. Modernizar e padronizar os equipamentos de controle semaférico de
modo que atendam as caracteristicas de cada cruzamento, garantindo as ondas
verdes nas vias de maior circulagdo de veiculos;

. Padronizar os dispositivos de controle semaférico de maneira que
estes sejam alimentados por energia solar, favorecendo o uso de energia limpa e
ainda =gerando economia para 0 municipio;

. Priorizar a implantacao de rotatérias no tratamento de cruzamentos
com altos indices de conflitos;

. Realizar o tratamento dos pontos de maior indice de acidentes
através de implantagéo de dispositivos de traffic calming ou outras intervencdes
coerentes com as causas dos acidentes;

. Desenvolver estudo abrangente de sinalizacdo indicativa no
municipio, objetivando a melhor locomocao dos cidaddos aqui residentes e de
visitantes;

. Desenvolver parcerias publico-privadas para a implantacao de
placas denominativas de ruas em todo o territério do municipio;

. Implantar no setor de transito uma central de estatistica que registre
os acidentes de transito no municipio e desenvolva acdes preventivas e
educativas através dos dados coletados, objetivando a diminui¢do de acidentes;

. Acompanhar o processo de aprovacao dos projetos de construgao
dos Viadutos sobre a Via Anhanguera (Av. Comendador Thomaz Fortunato,
Avenida Achiles Zanaga Camargo Neves), e duplicacdo do viaduto existente
ligando Av. Nicolau Jodo Abdalla entre AP04 e AP02;
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. Garantir recursos do municipio para continuidade do sistema viario
interligando a AP02 (Av. Comendador Thomaz Fortunato) com a AP05 (UNITIKA);

. Desenvolver estudos em conjunto com DER para implantagdo de
novo sistema de transposicao da SP-304 (Rodovia Luiz de Queirdz) nos limites do
municipio de Americana;

. Acompanhar as negocia¢cées com a RUMO (administradora da linha
férrea que corta o municipio) para a duplicacao do Viaduto Amadeu Elias;

. Solicitar a Unidao os demais imdlveis que irdo contemplar o
aprimoramento da mobilidade urbana no territério municipal;

. Garantir que as diretrizes vidrias estabelecidas pela SEPLAN no
processo de aprovacao dos empreendimentos imobiliarios sejam efetivadas;

. Prever nos novos estudos viérios sobre o territério da Macrozona de
Uso Predominante Ambiental a ligacao entre o municipio de Cosmépolis e
Americana através de ponte sobre o Rio Jaguari em processo de implantacao pelo

municipio vizinho;

3.4.2. Diretrizes de trafego a médio prazo

. Desenvolver projeto de ponte sobre a Represa do Salto Grande,
regido da Fazenda Santa Lucia, interligando a Macrozona de Uso Predominante
Urbano (Avenida Alvin Biasi) e a Macrozona de Uso Predominante Ambiental
(Fazenda Saltinho e municipios vizinhos);

. Desenvolver estudos com os municipios da Regido Metropolitana de
Campinas para implantagédo de nova rota de ligagdo entre Macrozona de Uso
Predominante Ambiental e os municipios de Cosmépolis (com derivacado para
Holambra), Paulinia, Campinas e Jaguaritna; possibilitando assim a interligacao
com os polos petroquimico, tecnolégico (UNICAMP e SIRIUS) e polo turistico
(circuito da flores e circuito das aguas);

. Garantir a duplicacao da estrada municipal lvo Macris na Macrozona
de Uso Predominante Ambiental;
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. Desenvolver estudo para readequar o uso das vias publicas
priorizando o transporte alternativo e coletivo e o transporte motorizado, além da
melhoria de fluidez viaria;

. Melhorar a visibilidade das interse¢cées nas vias municipais,
garantido a visibilidade muatua entre pedestres e veiculos;

. Promover a melhoria e simplificacdo do sistema de cobranca do
estacionamento rotativo.

. Proporcionar a ligacdo entre os municipios de Americana, Santa
Barbara d’'Oeste e Nova Odessa reduzindo a dificuldade de transposicao e

conexao entre areas cortadas pela Rodovia Luiz de Queiroz (SP-304);

3.4.3. Diretrizes de trafego a longo prazo

. Concluir a alga do Viaduto Prefeito Jodo Batista de Oliveira Romano
que liga ao acesso Avenida Bandeirantes continuidade do sentido centro/SP 304
(Rodovia Luiz de Queir6z);

. Implantar a continuidade da Avenida Bandeirantes nos dois sentidos
até a Rodovia Astronomo Jean Nicolini, interligando com o municipio de Nova
Odessa,;

. Desenvolver estudos de ponte sobre o Rio Piracicaba, seguindo a
rota do gasoduto, interligando a Macrozona de Uso Predominante Urbano com
Limeira possibilitando acesso a Rodovia Anhanguera sentido interior;

. Adequar o desenho das vias municipais, tendo como parametro o
guia global de desenho de ruas (Global Street Design Guide — Global Designing
Cities Initiative), que altera o parametro do desenho de vias urbanas do tipico
ponto de vista da circulacdo e segurangca do automovel, para incluir acesso,
seguranca e mobilidade para todos os usuarios, qualidade ambiental, beneficio
econdémico, melhoria do lugar, da saude publica e da qualidade de vida em geral;

. Garantir que as vias marginais projetadas para Rodovia Anhanguera
e Rodovia Luiz de Queiroz sejam implantadas, possibilitando uma maior fluidez

no trafego;
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. Implantar o conceito de cidade quinze minutos na revisédo do Plano

Diretor de Desenvolvimento Integrado —PDDI.

3.5. TRANSPORTE DE CARGA

3.5.1. Diretrizes do Transporte de Carga a Curto Prazo

. Estabelecer decreto regulamentando rotas obrigatérias para
transporte de cargas com a finalidade de diminuir o fluxo de veiculos grandes em
vias locais e areas residenciais do municipio. Tal regulamentacao deve levar em
consideracao a conexao dos polos industriais com as rodovias que cortam o
municipio e com as areas de planejamento, desconsiderando as operacbes de
carga e descarga;

. Rever o Decreto Municipal 4.313/1997 que dispbe sobre a proibicao
de operacdes de carga e descarga de mercadorias na area e horarios que
especifica;

. Regulamentar os critérios e horarios para operacdes de carga e
descarga de mercadorias nas vias arteriais e coletoras nos horarios de maior
movimento;

. Regulamentar critérios para movimentacdo de veiculos de
concretagem na regido central e nas principais avenidas do municipio;

. Rever a Lei 3.229/1998 que dispbe sobre o transporte de carga de
sélidos a granel e lancamento de substancias liquidas nas vias urbanas e rurais
do municipio, e o Decreto 6.431/2005 que estabelece rotas para o trafego de

veiculos com cargas de produtos perigosos;

3.5.2. Diretrizes do Transporte de Cargas a Médio Prazo

. Estabelecer decreto regulamentando o estacionamento de veiculos
pesados nas vias publicas no municipio, visto que estes veiculos, quando
estacionados por periodos prolongados, causam transtornos aos residentes das

areas afetadas;
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. Estabelecer horéario para circulacdo e parada de veiculos pesados
em vias consideradas locais;

. Desenvolver estudos para implantacéo de areas de estacionamento
para veiculos de cargas em areas publicas de forma a atender aos motoristas de

atuam de maneira autbnoma;

3.6. Seguranca Viaria

3.6.1. Diretrizes de seguranca viaria a curto prazo

. Utilizar o mapeamento dos pontos de maior indice de acidentes no
municipio, através dos dados fornecidos pelo sistema INFOSIGA-SP e fazer o
tratamento dos locais criticos através de intervengbes de engenharia e traffic
calming;

. Implantar no setor de transito uma central de estatistica que registre
0os acidentes de transito no municipio e desenvolva acbes preventivas e
educativas através dos dados coletados, objetivando a diminuigdo de acidentes;

. Implantar programa permanente de educacao no transito, visando a
educacao dos usuarios em todos os ambitos da mobilidade com objetivos principal
de diminuir e zerar as mortes no transito e também seguindo as tematicas
apresentadas pelo calendario anual idealizado pelo CONTRAN;

. Desenvolver campanhas educativas voltada aos motociclistas do
municipio, visando a sua seguranca e a diminuicdo dos numeros de Obitos,
acidentes e custo na saude publica constatados através do estudo diagnoéstico,
45% dos envolvidos em acidentes no municipio sdo os motociclistas e 40% dos
Obitos causados por acidente de transito sdo de usuarios de motocicleta;

. Regulamentar através de Decreto Municipal a lei 6.095/2017 que
dispde sobre a criacao do Programa de Travessia Preferencial para o Pedestre;

. Desenvolver campanhas educativas para a implantagdo do
Programa de Travessia Preferencial para o Pedestre no municipio de Americana,
estabelecido na Lei 6.095/2017;
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. Implantar programa de educacao de reducdo da velocidade geral
praticada pelos veiculos, visto que as maiores velocidades estado relacionadas
com a maior gravidade dos acidentes.

. Implantar no municipio a Cidade Mirim de Educagédo no Transito
permanente, visando a formacgao do futuro motorista;

. Desenvolver campanha no municipio de direcao consciente, tendo
em vista o alto indice de acidentes com 6bitos na faixa etaria de trinta a trinta e

nove anos;

3.6.2. Diretrizes de seguranca viaria a médio prazo

. Promover a ampliagdo e capacitacdo dos agentes de transito de
forma que seja possivel a fiscalizacao efetiva e constante do sistema viario;

. Desenvolver junto a Guarda Municipal ferramenta para controle
estatistico de acidentes sem vitimas no municipio de Americana, com o intuito de
complementar os dados da Plataforma do Governo do estado de Sdo Paulo, o
INFOSIGA-SP;

. Implantar o programa de educacado para o transito nas escolas
publicas e particulares do municipio;

. Desenvolver palestras nos cursos de formacdo de condutores
(CFC), com fogo em seguranca viaria;

4. DIRETRIZES PARA OUTROS TIPOS DE TRANSPORTE NO
MUNICIPIO

4.1. Transporte Remunerado Privado Individual de Passageiros

A lei federal 12.587/12 estabelece as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, que tem como objetivo promover a integragao entre os modos

de transporte e melhorar a qualidade de vida da populacéao urbana.
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Um dos principios da PMNU é a busca pela eficiéncia e eficacia na
prestacao dos servigos de transporte. Os servicos de transporte por aplicativo,
como o Uber, 0 99 e o Cabify, tém se mostrado altamente eficientes e eficazes na
prestacao de servicos de transporte, ao oferecer opcdes mais rapidas, seguras e
confortaveis para os usuarios. Regulamentar esses servicos poderia criar
barreiras artificiais para a entrada de novos concorrentes no mercado e limitar a
inovacao e a melhoria na qualidade dos servicos oferecidos.

Outro principio da PNMU é a promogao da integracéo entre os modos de
transporte. Os servicos de transporte por aplicativo podem contribuir para essa
integracdo, ao oferecer opcdes de transporte complementares aos modos
tradicionais, como énibus, metrd e taxis.

Portanto, com base nos principios PMNU, pode-se justificar a nao
regulamentacao dos servicos de transporte por aplicativo, em vez de impor regras
que possam limitar a eficiéncia, a inovacao e a qualidade desses servigos.

O prestador de servico de transporte individual por aplicativo deve ser
responsavel por atender as seguintes condi¢cdes, conforme normativas contidas
na PMNU:

. Possuir carteira nacional de habilitacdo na categoria B ou superior
que contenha a informacao de que exerce atividade remunerada;

. Conduzir veiculo que atenda aos requisitos de idade maxima e as
caracteristicas exigidas pela autoridade de transito e pelo poder publico municipal
e do Distrito Federal,

. Emitir e manter o Certificado de Registro e Licenciamento de Veiculo
(CRLV) e demais taxas obrigatérias;

. N&o possuir antecedentes criminais;

. Compete ao municipio estar atento ao atendimento as novas
normativas da unido ou ao surgimento de novas tecnologias, referente ao
transporte por aplicativo, sempre visando o melhor atendimento as necessidades
do prestador de servicos e do usuario.

4.2. Transporte de carga (MOTOFRETE)
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O prestador de servico de transporte de cargas (motofrete) devera atender
aos parametros minimos para a prestacdo de servicos sob sua
responsabilidade:

» Possuir carteira nacional de habilitagdo na categoria A;

« Emitir e manter o Certificado de Registro e Licenciamento de Veiculo
(CRLV) e demais taxas obrigatérias;

» Conduzir veiculo que atenda aos requisitos de idade maxima e as
caracteristicas exigidas pela autoridade de transito e pelo poder
publico municipal;

» Na&o possuir antecedentes criminais;

Compete ao municipio estar atento ao atendimento as novas
normativas da unido ou ao surgimento de novas tecnologias,
referente ao transporte de cargas (motofrete), sempre visando o
melhor atendimento as necessidades do prestador de servicos e o
usuario.

4.3. Transporte Hidroviario na Represa do Salto Grande

. Estabelecer pontos especificos para o acesso das embarcacoes
nauticas motorizadas ou nao motorizadas na Represa;

. Regularizar area de estacionamento de veiculos motores;

. Implantar placas indicativas com QR code alertando sobre as
exigéncias para as embarcacdes nauticas conforme legislacao federal (NORMAM
03/DPC da Marinha do Brasil decorrente do que estabelece a Lei 9.537 de 11 de
dezembro de 1997 e do Decreto n® 2596 18 de maio de 1998).

4.4. Transporte Aéreo
. Garantir melhor acesso ao aeroporto municipal através da
implantagdo de marginais na Rodovia Luiz de Queir6z nos dois sentidos;

. Acompanhar os projetos de ampliacédo do referido aeroporto.

4.4. Transporte Ferroviario
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. Acompanhar o processo de implantacdo do transporte ferroviario

intercidades, ligando Sao Paulo/Campinas/ Americana (TIC), objetivando a

integracao entre o Terminal Urbano e Metropolitano e os demais modais.

5. SINTESE GERAL

DIRETRIZ
TRANSPORTE A PE

Garantir a aprovacao do cdédigo de obras do municipio para que seja possivel
estabelecer critérios para construcdo e regularizacdo de calcadas que
atendam ao estabelecido no PDFU e na ABNT NBR 9050;

Garantir, através do codigo de obras municipal, que ndo sejam concedidos
“habite-se” e “ Alvara de utilizagdo” para imoéveis que nao atendam aos
requisitos de calcadas determinados na NBR 9050 e cédigo de obras, através
do devido treinamento dos responsaveis pela aprovacao dos mesmos;

Garantir nova alteracao da Lei Municipal 2.482/1991 em seu Art. 82§ 1°e §
2° para que a construgdo do passeio publico atenda ao cédigo de obras do
municipio e seja coerente com o estabelecido no PDFU;

Revogar o Decreto 6.871/2006 que regulamenta a padronagem dos
revestimentos de calgcadas no municipio com piso intertravado a ser
substituido pelo Cédigo de Obras municipal;

Reconsiderar a as normativas de vagas de estacionamento no PDFU em sua
proxima revisdo, garantindo o pedestre como prioridade, os conflitos com
veiculos considerando a Resolucdo 965/2022 do CONTRAN que veda
destinar parte da via publica para estacionamento privativo;

Garantir a fiscalizacdo da manutencao das calgcadas existentes no municipio
tendo como base a Lei Municipal 2.482/1991 e o visando garantir passeios
publicos adequados aos cidadaos;

Estabelecer agdes/parcerias para aprimorar a manutencdo das calcadas
pertencentes ao poder publico;

Fiscalizar os novos empreendimentos que estdo sendo instalados no
municipio para que as calgcadas e os passeios publicos obedecam ao
estabelecido no PDFU (Lei 6492 art. 19, inciso Il § 4°);

Viabilizar que o poder publico municipal faca a manutencdo nos passeios
publicos no entorno de seus iméveis que tenham edificios, adequando-os na
medida do possivel ao estabelecido no PDFU, lei 6492/2020 em seu artigo
19 e na NBR 9050 e suas possiveis alteracoes;
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Viabilizar a reconstrugédo e a implantagdo de rampas acessiveis em todas as
calcadas da regiao central do municipio, nos pontos destinado a travessia de
pedestres de acordo com os padrdes estabelecidos no cédigo de obras e
ABNT NBR 9050;

Implantar principalmente na regido central e em pontos de maior volume de
pedestres do municipio faixas elevadas para facilitar a circulacao do pedestre
em conformidade com a Resolugédo n°® 738 de 2018 do CONTRAN;

Implantar tempo de pedestre em todos os cruzamentos semaforizados no
municipio, com tempo adequado para travessia de pessoas idosas ou com
mobilidade reduzida;

Garantir a passagem em nivel de maneira acessivel para travessia de
pedestres nas vias do municipio que possuam canteiro central como, por
exemplo, a Av. Anténio Pinto Duarte;

Incentivar a instalacao de “Parklets” na regido central do municipio com o
objetivo de protecdo ao pedestre e incentivo a economia local, atendendo ao
estabelecido na lei 6.629 de 31/03/2022 e do Decreto Municipal 13.172 de
24/01/2023;

Implantar a transposicao da linha férrea a partir do Terminal Urbano, através
de passarela, ligando a Av. Dr. Anténio Lobo com a Rua Carlos Gomes,
otimizando a utilizacdo do espacgo superior do terminal e a integragdo e
revitalizagéo do entorno da Rua Carioba;

Utilizar recursos de simples implementacéo para reducao de velocidade nas
vias municipais através do urbanismo tatico para garantir a seguranca dos
pedestres nas travessias como, por exemplo, lombadas e lombofaixas em
locais de interesse publico e/ou grande fluxo de pedestres;

Implantar calgadas no entorno das areas verdes e institucionais nos bairros
ja consolidados;

Implantar piso tatil na regido central ligando os pontos turisticos, terminal
urbano e Centro de Prevencao a Cegueira;

Estabelecer rota de caminhada acessivel entres os dispositivos publicos no
entorno do Paco Municipal, Poupatempo, Terminal Urbano, Terminal
Rodoviario, UBS(s), Hospital Municipal, escolas publicas e privadas do
municipio e outros dispositivos de interesse publico;

Rever e adaptar as rampas existentes nas calcadas dos acessos aos prédios
publicos e implanta-las em todos os edificios publicos de acordo com os
padrées exigidos na NBR 9050;

Instalar seméaforos de pedestres com temporizador digital nos cruzamentos
das principais avenidas;

Implantar ilhas de reflgio nas avenidas principais do municipio, com o
objetivo de dar ao pedestre maior seguranga sendo que sua implantacédo
permite cruzamento das ruas em duas etapas. Cada metro a menos na
travessia, reduz 6% o risco de atropelamento no local;
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Implantar extensées de meio-fio e calgadas nos locais de alto fluxo, porém
sem circulagdo de transporte coletivo, com a finalidade de aumentar a
seguranca dos pedestres e as areas de interacao social;

Implantar intervencdes para aumentar a seguranca dos pedestres nas vias de
alto fluxo como por exemplo faixas de pedestres tradicionais e diagonais,
travessias elevadas, com moderacao de trafego, desalinhadas e
estreitamentos;

Implantar outros sistemas de desaceleragao de velocidade dos veiculos em
locais de alto fluxo com tendéncia a acidentes de transito;

Desenvolver estudos para implantacdo de fachada ativa nas principais vias
com presenga predominante de comércio em todo territério do municipio, é
possivel fazer esse tipo de intervencao em trecho onde ha pelo menos 30
metros ininterruptos de fachadas de estabelecimentos comerciais;

Garantir através de fiscalizacdo em obras particulares e publicas o
deslocamento do pedestre com seguranca, quando necessario através do
leito carrocavel com sinalizacao e protecao com barreiras fisicas adequadas;

Diminuicao do espaco de estacionamento de veiculos individuais motorizados
em vias publicas mediante estudos de remanejamento de vagas de
estacionamento nas vias e a capacidade de absorcdo em servicos comerciais
localizados na regidao do entorno imediato;

Solicitar a implantagéo de rota acessivel nos hospitais particulares e clinicas
médicas;

Estabelecer no municipio um programa permanente de implantagcdo de
rampas de acessibilidade e piso tatil na malha urbana;

Implantar o alargamento das calcadas publicas nos locais de grande
interesse publico como areas de predominancia comercial e ao redor de
dispositivos publicos como pracgas e escolas;

Implantar ruas exclusivas de pedestres ou de transito compartilhado em locais
de grande interesse publico como locais turisticos, locais de lazer, e areas de
predominancia comercial;

Desenvolver estudo para avaliar a possivel extensao do “calcadao” na area
central de Americana;

TRANSPORTE CICLOVIARIO

Desenvolver projeto de implantacdo de malha cicloviaria coerente e
conectada nas principais vias do municipio através de implantagdo de
ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas, sendo que a malha principal devera
conectar todas as areas de planejamento e os principais dispositivos publicos,
assim como prever a integracdo com a malha cicloviaria dos municipios
conurbados e dispositivos importantes de transporte coletivo;
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Garantir a implantagdo de bicicletarios e paraciclos nos empreendimentos
caracterizados como Polos Geradores de Trafego (PGT), através da
regulamentagcdo da Lei Municipal 6.492/2020 (Plano Diretor), para que se
passe a exigir estes dispositivos nos estacionamentos;

Implantar bicicletarios e paraciclos nos prédios publicos e nos locais de maior
interesse publico de forma integrada a malha cicloviaria;

Incentivar o uso da bicicleta para deslocamento no municipio, através de
campanhas educacionais, dando énfase nos beneficios a saude e ao meio-
ambiente;

Prever 0 acesso aos ciclistas a transposicao da via férrea através de medidas
de acessibilidade indicadas no Manual Brasileiro de Sinalizacao de Transito;

Permitir que bicicletarios e paraciclos construidos em parceria publico-
privada, possam ser instalados no recuo das edificagées, podendo também
serem colocados junto aos Parklets, conforme estabelecido no Decreto
13.172 de 2023;

Garantir a implantacdo das ciclovias gravadas nas diretrizes dos novos
empreendimentos imobiliarios do municipio, através de fiscalizacao efetiva e
garantir suas conexdées com a malha total;

Solicitar a Unido a cessao de usos da antiga linha férrea que ligava Americana
a Piracicaba, na regiao do Parque Novo Mundo até o entroncamento com a
linha principal, interligando através de ciclovia os municipios de Americana,
Nova Odessa e Santa Barbara d’Oeste, para implantacéao de malha cicloviaria
que seguira a mesma rota;

Solicitar a Unido a utilizagcao de area paralela a linha férrea no trecho da divisa
com Nova Odessa (entroncamento com ferrovia desativada) até divisa com
Limeira para implantacao de ciclovia;

Iniciar a implantacdo da malha cicloviaria planejada dentro do perimetro
urbano, dando inicio a partir das vias arteriais e coletoras de fluxo mais
importante no municipio mesmo que inicialmente estas areas nédo sejam
conectadas;

Continuar o processo de implantacdo da malha cicloviaria através da conexao
da malha principal previstas nas vias de maior fluxo no municipio;

Desenvolver projetos para implantacdo da ciclovia na antiga linha férrea Nova
Odessa/Americana /Santa Barbara d’Oeste/Piracicaba.

Proteger as rotas cicloviarias de intervengdes em prol do deslocamento de
veiculos através de decretos que garantam sua continuidade e permanéncia
de forma que apenas sejam alterados se propostas alternativas equivalentes;

Estudar a implantacdo do sistema de bicicletas publicas/compartilhadas a
exemplo de casos de sucesso pelo mundo de forma conectada e de modo a
permitir os deslocamentos multimodais dentro do municipio;
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Implantar ciclovias com conexdo metropolitana, apoiadas nos movimentos
pendulares;

Implantar rotas ciclaveis intermunicipais para lazer e praticas esportivas;

Manter a constante readequacao da malha cicloviaria para alcangar a melhor
situacao que garanta o deslocamento prioritario do transporte alternativo;

TRANSPORTE SEMI-PUBLICO

Rever e atualizar as permissdes de motoristas de taxi com o intuito de revogar
as licencas daqueles que ndo estao mais em atuacéo;

Rever o decreto municipal 11.901/2018 que especificas os pontos de taxi,
redistribuindo os pontos de estacionamento de taxi no municipio com o intuito
de aumentar a oferta de vagas em locais de alta demanda de passageiros e
diminuir a oferta em locais subutilizados;

Criar a categoria de atendimento de taxi para pessoas com deficiéncia;

Transferir o ponto de taxi da Praca Basilio Rangel, para local préximo e
adequado, preservando o espaco destinado ao pedestre na referida praca e
ao Marco Zero do municipio;

Realizar campanha para incentivar o uso de transporte escolar pelos alunos
das escolas particulares no municipio, visto que hoje as aglomeracdes de
veiculos nos arredores destas escolas caracterizam um problema grave em
relacao a mobilidade de veiculos no municipio hoje;

Fazer o mapeamento das escolas atendidas pelos servicos de transporte
escolar para estabelecer o nimero de vagas necessarias de uso exclusivos
do transporte escolar nos arredores com o intuito de diminuir conflitos nos
horarios de maior movimentacao;

Estabelecer periodicidade para a realizacdo de chamamentos publicos para
o preenchimento das vagas para taxistas e vans escolares no municipio.

Desenvolver estudos com o objetivo de cadastrar e ordenar a rota adequada
no sistema viario do transporte de fretamento;

Desenvolver estudos sobre o transporte escolar do municipio, visando a
implantagcdo de pontos regionais, objetivando a diminuicdo de trajetos
melhorando a fluidez do trafego, a conservacdo do asfalto nas vias, a
otimizacdo do tempo dos motoristas, e a reducdo da emissao de gases
poluentes na atmosfera;

Efetuar estudos sobre as linhas de énibus urbano e pontos de parada mais
proximos as unidades escolares nos bairros com maior demanda de
transporte escolar para alunos de 12 anos ou mais, possibilitando seu acesso
a escola através do transporte coletivo urbano, desonerando os gastos
publicos atuais.

TRANSPORTE COLETIVO
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Desenvolver estudo para criacao de linhas de desejo do transporte coletivo
levando em consideracdo as zonas de trafego, que por sua vez foram
definidas através dos dados censitarios, este estudo podera levar em
consideracdo outros fatores e também poderd ser realizado pelo préprio
poder publico ou através de contratacdo de empresa especializada;

Priorizar o transporte coletivo como meio de locomocdo no municipio de
Americana;

Garantir que a linhas de transporte coletivos sejam pensadas como uma rede
de maneira integrada tanto no aspecto fisico, como no tarifario;

Desenvolver estudos para conhecimento da demanda do transporte escolar
da rede publica para garantir a otimizacao das rotas, compatibilizacao com os
servigos de transporte publico e dimensionamento dos veiculos, para que seja
possivel atender ao maior nimero de criancas com a melhor alocacao
possivel de recursos publicos;

Integrar parcialmente o transporte escolar ao transporte coletivo para alunos
com 12 anos ou mais da rede publica de ensino, desde que as rotas sejam
coerentes, além de ser economicamente vidvel e ndo sobrecarregar o
sistema;

Utilizar dos dados disponiveis na Regiao Metropolitana de Campinas RMC
sobre o transporte metropolitano para poder compor novos trajetos para o
transporte coletivo no municipio, ja que atualmente as linhas metropolitanas
tem em algumas regiées o mesmo trajeto do transporte coletivo do municipio;

Garantir o atendimento de novos empreendimentos habitacionais de
interesse social e demais empreendimentos imobiliarios instalados no
municipio, através da extensdo ou implantacdo de linhas assim como
implantagcao de pontos de 6énibus;

Garantir o atendimento universal dos pontos de 6nibus, de forma que a
distancia nao ultrapasse 500m;

Padronizar e implantar abrigos de parada de 6nibus de acordo com a
demanda;

Padronizar um sistema de informacdes referente a linhas e horarios nos
pontos e nos Onibus, através de totens ou outros dispositivos de
comunicacao;

Implantar dentro dos mini terminais urbanos a serem implantados e no
Terminal Rodoviario “Francisco Luiz Bendilatti” sinalizacao clara e assertiva
visando a movimentacdo dos usuarios dentro dos prédios;

Readequacao do espaco fisico da parte superior e inferior do Terminal
Rodoviario visando dinamizar o espago existente ocupado pelo comércio
local, pelos guichés das empresas e na area de espera do embarque,
atendendo com conforto e seguranga os usuarios;
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Garantir a manutencao constante dos dispositivos/edificios de transporte
coletivo, como rodoviaria e mini terminais de forma que sempre atenda as
necessidades basicas dos usuarios e ao principio da acessibilidade universal.
Para que isso seja possivel, esses edificios devem sempre apresentar
sanitarios acessiveis em quantidade adequada, bebedouros, paraciclos e
vagas de estacionamento para que sejam possiveis as movimentacoes
multimodais;

Estabelecer a obrigatoriedade do georreferenciamento das linhas de
transporte coletivo municipal e a implementacao de aplicativo que permita a
divulgacao a atualizacao em tempo real dos horarios e rotas do transporte
coletivo ao usuario;

Garantir que a sinalizagao indicativa da cidade aponte o Terminal Rodoviario
e Terminal Urbano considerando que sdo € pontos de interesse para a
integracao dos modais de transporte;

Criar uma conexao expressa, através do uso de faixas preferenciais e
exclusivas, entre o Terminal Urbano e o Terminal Rodoviario;

Regulamentar o estacionamento de 6nibus de fretamento;

Implantar area de embarque e desembarque de 6nibus nos pontos turisticos
do municipio.

Possibilitar a integracdo do transporte coletivo com o metropolitano,
facilitando o deslocamento da populacdo para municipios vizinhos e da RMC;

Instalar mini terminais em pontos estratégicos das areas de planejamento,
visando atender a um maior nimero de usuarios e também permitir a
integracao com outros modais de transporte;

Estabelecer faixas exclusivas de transporte coletivo nas vias de maior
demanda em substituicdo de vagas de estacionamento ou faixas de
circulacao;

Desenvolver estudos para proposta de instalacdo de frota hibrida para
transporte coletivo;

Rever as linhas de énibus urbano nos bairros com maior demanda de
transporte escolar para alunos de 12 anos ou mais, possibilitando o acesso a
esse meio de transporte desonerando assim os gastos publicos atuais;

Desenvolver estudo que incluam pesquisas de origem-destino, dos cidadaos
americanenses, entre outras, para adequar definitivamente os servicos de
transporte coletivo;

Desenvolver estudos que avaliem a possibilidade de implantagao da tarifa
zero para todos os usuarios, através de medidas de financiamento
alternativas, que ndo comprometam o orgamento municipal de forma integral.

Elaborar um mecanismo permanente de coleta de dados, que tenha como
intuito rastrear as movimentacdes de origem-destino e a satisfacdo dos
usuarios de forma permanente e continua, para que seja possivel adaptar as
linhas de transporte coletivo conforme a necessidade real do usuario;
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Interligar o Terminal Urbano do municipio com o ponto de chegada do Trem
Intercidades -TIC;
Desenvolver estudo para a implantagdo de VLT nas linhas de maior
consolidagao do transporte coletivo.

Terminal Rodoviario "Francisco Luiz Bendilatti"
Implantar projeto de sinalizagdo indicativa clara e objetiva visando a
movimentagcao dos usuarios;
Promover a reforma hidraulica e elétrica dos sanitarios dos pisos superior e
inferior do prédio e adequa-los a acessibilidade de acordo com a legislagao
vigente;
Reavaliar as concessoes de uso do préprio municipal ao comércio existente
No piso superior;
Disponibilizar cadeiras de rodas para locomoc¢ao de usuarios com dificuldade
de locomogao para atingir no pavimento inferior a area de embarque e
desembarque;

Desenvolver projeto para adequacao dos pontos de taxi e de dnibus coletivo
urbano na area externa;

Readequacao do espaco fisico da parte superior e inferior do terminal
rodoviario visando dinamizar o espaco existente ocupado pelo comércio local,
pelos guichés das empresas e na area de espera do embarque, atendendo
com conforto e seguranca os usuarios do Terminal Rodoviario;

Implantar o projeto de adequacédo dos pontos de taxi e de 6nibus coletivo
urbano na area externa;

Implantar o projeto de readequacao do espaco fisico do prédio priorizando a
qualidade dos servicos oferecidos aos usuarios pelo comércio local;

Disponibilizar uma equipe de manutencdo permanente para atender ao
Terminal Rodoviério;

Desenvolver projeto paisagistico do entorno do prédio do Terminal
Rodoviario, dinamizando as éareas de estacionamento com iluminagao
adequada proporcionando melhor seguranga aos usuarios;

Desenvolver estudos técnicos que possibilitem que o Fundo Municipal da
Rodoviaria possa ser sempre ativo e promotor do conforto e ampliagédo do
atendimento com qualidade de maior nimero de empresas no Terminal
Rodoviério, transformando-o num ponto de referéncia para deslocamentos e
conexoes a nivel estadual, nacional e internacional.

TRAFEGO
Implantar uma central de controle semaférico no municipio;

Modernizar e padronizar os equipamentos de controle semaférico de modo
que atendam as caracteristicas de cada cruzamento, garantindo as ondas
verdes nas vias de maior circulacéo de veiculos;

Padronizar os dispositivos de controle semaférico de maneira que estes
sejam alimentados por energia solar, favorecendo o uso de energia limpa e
ainda gerando economia para 0 municipio;
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Priorizar a implantagéo de rotatorias no tratamento de cruzamentos com altos
indices de conflitos;

Realizar o tratamento dos pontos de maior indice de acidentes através de
implantacdo de dispositivos de ftraffic calming ou outras intervengdes
coerentes com as causas dos acidentes;

Desenvolver estudo abrangente de sinalizacdo indicativa no municipio,
objetivando a melhor locomoc¢éao dos cidadaos aqui residentes e de visitantes;

Desenvolver parcerias publico-privadas para a implantacdo de placas
denominativas de ruas em todo o territério do municipio;

Implantar no setor de transito uma central de estatistica que registre os
acidentes de transito no municipio e desenvolva agdes preventivas e
educativas através dos dados coletados, objetivando a diminuicao de
acidentes;

Acompanhar o processo de aprovacdo dos projetos de construcao dos
Viadutos sobre a Via Anhanguera (Av. Comendador Thomaz Fortunato,
Avenida Achiles Zanaga Camargo Neves), e duplicacao do viaduto existente
ligando Av. Nicolau Jodo Abdalla entre AP04 e AP02;

Garantir recursos do municipio para continuidade do sistema viario
interligando a AP02 (Av. Comendador Thomaz Fortunato) com a AP05
(UNITIKA);

Desenvolver estudos em conjunto com DER para implantacdo de novo
sistema de transposi¢do da SP-304 (Rodovia Luiz de Queirdz) nos limites do
municipio de Americana;

Acompanhar as negociacées com a RUMO (administradora da linha férrea
que corta o municipio) para a duplicagao do Viaduto Amadeu Elias;

Solicitar a Unido os demais imoveis que irdo contemplar o aprimoramento da
mobilidade urbana no territério municipal;

Garantir que as diretrizes viarias estabelecidas pela SEPLAN no processo de
aprovagao dos empreendimentos imobiliarios sejam efetivadas;

Prever nos novos estudos viarios sobre o territério da Macrozona de Uso
Predominante Ambiental a ligacdo entre o municipio de Cosmdpolis e
Americana através de ponte sobre o Rio Jaguari em processo de implantagéao
pelo municipio vizinho;

Desenvolver projeto de ponte sobre a Represa do Salto Grande, regidao da
Fazenda Santa Lucia, interligando a Macrozona de Uso Predominante
Urbano (Avenida Alvin Biasi) e a Macrozona de Uso Predominante Ambiental
(Fazenda Saltinho e municipios vizinhos);
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Desenvolver estudos com os municipios da Regidao Metropolitana de
Campinas para implantacao de nova rota de ligacao entre Macrozona de Uso
Predominante Ambiental e os municipios de Cosmopolis (com derivagéo para
Holambra), Paulinia, Campinas e Jaguariina; possibilitando assim a
interligacédo com os polos petroquimico, tecnolégico (UNICAMP e SIRIUS) e
polo turistico (circuito da flores e circuito das aguas);

Garantir a duplicacéo da estrada municipal lvo Macris na Macrozona de Uso
Predominante Ambiental;

Desenvolver estudo para readequar o uso das vias publicas priorizando o
transporte alternativo e coletivo e o transporte motorizado, além da melhoria
de fluidez viaria;

Melhorar a visibilidade das intersecbes nas vias municipais, garantido a
visibilidade mutua entre pedestres e veiculos;

Promover a melhoria e simplificacdo do sistema de cobranca do
estacionamento rotativo.

Proporcionar a ligagcdo entre os municipios de Americana, Santa Barbara
d’Oeste e Nova Odessa reduzindo a dificuldade de transposicao e conexao
entre areas cortadas pela Rodovia Luiz de Queiroz (SP-304);

Concluir a alga do Viaduto Prefeito Jodo Batista de Oliveira Romano que liga
ao acesso Avenida Bandeirantes continuidade do sentido centro/SP 304
(Rodovia Luiz de Queir6z);

Implantar a continuidade da Avenida Bandeirantes nos dois sentidos até a
Rodovia Astronomo Jean Nicolini, interligando com o municipio de Nova
Odessa;

Desenvolver estudos de ponte sobre o Rio Piracicaba, seguindo a rota do
gasoduto, interligando a Macrozona de Uso Predominante Urbano com
Limeira possibilitando acesso a Rodovia Anhanguera sentido interior;

Adequar o desenho das vias municipais, tendo como parametro o guia global
de desenho de ruas (Global Street Design Guide — Global Designing Cities
Initiative), que altera o pardmetro do desenho de vias urbanas do tipico ponto
de vista da circulagdo e seguranca do automovel, para incluir acesso,
seguranca e mobilidade para todos os usuarios, qualidade ambiental,
beneficio econdmico, melhoria do lugar, da saude publica e da qualidade de
vida em geral,;

Garantir que as vias marginais projetadas para Rodovia Anhanguera e
Rodovia Luiz de Queiroz sejam implantadas, possibilitando uma maior fluidez
no trafego;

Implantar o conceito de cidade quinze minutos na revisdo do Plano Diretor de
Desenvolvimento Integrado —PDDI.

TRANSPORTE DE CARGA
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Estabelecer decreto regulamentando rotas obrigatérias para transporte de
cargas com a finalidade de diminuir o fluxo de veiculos grandes em vias locais
e areas residenciais do municipio. Tal regulamentacdo deve levar em
consideracao a conexao dos polos industriais com as rodovias que cortam o
municipio e com as areas de planejamento, desconsiderando as operagdes
de carga e descarga,;

Rever o Decreto Municipal 4.313/1997 que dispbe sobre a proibicdo de
operacdes de carga e descarga de mercadorias na area e horarios que
especifica;

Regulamentar os critérios e horarios para operacoes de carga e descarga de
mercadorias nas vias arteriais e coletoras nos horarios de maior movimento;

Regulamentar critérios para movimentagdo de veiculos de concretagem na
regiao central e nas principais avenidas do municipio;

Rever a Lei 3.229/1998 que dispde sobre o transporte de carga de sélidos a
granel e lancamento de substancias liquidas nas vias urbanas e rurais do
municipio, e o Decreto 6.431/2005 que estabelece rotas para o trafego de
veiculos com cargas de produtos perigosos;

Estabelecer decreto regulamentando o estacionamento de veiculos pesados
nas vias publicas no municipio, visto que estes veiculos, quando
estacionados por periodos prolongados, causam transtornos aos residentes
das areas afetadas;

Estabelecer horario para circulacéo e parada de veiculos pesados em vias
consideradas locais;

Desenvolver estudos para implantacdo de areas de estacionamento para
veiculos de cargas em areas publicas de forma a atender aos motoristas de
atuam de maneira autbnoma;

SEGURANCA VIARIA

Utilizar o mapeamento dos pontos de maior indice de acidentes no municipio,
através dos dados fornecidos pelo sistema INFOSIGA-SP e fazer o
tratamento dos locais criticos através de intervengbes de engenharia e traffic
calming;

Implantar no setor de transito uma central de estatistica que registre os
acidentes de transito no municipio e desenvolva agdes preventivas e
educativas através dos dados coletados, objetivando a diminuicao de
acidentes;

Implantar programa permanente de educagdo no transito, visando a
educacao dos usuarios em todos os ambitos da mobilidade com objetivos
principal de diminuir e zerar as mortes no transito e também seguindo as
tematicas apresentadas pelo calendario anual idealizado pelo CONTRAN;
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MEDIO
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Desenvolver campanhas educativas voltada aos motociclistas do municipio,
visando a sua seguranca e a diminuicdo dos numeros de ébitos, acidentes e
custo na saude publica constatados através do estudo diagnéstico, 45% dos
envolvidos em acidentes no municipio sdo os motociclistas e 40% dos ébitos
causados por acidente de transito sdo de usuarios de motocicleta;

Regulamentar através de Decreto Municipal a lei 6.095/2017 que dispde
sobre a criacdo do Programa de Travessia Preferencial para o Pedestre;

Desenvolver campanhas educativas para a implantacdo do Programa de
Travessia Preferencial para o Pedestre no municipio de Americana,
estabelecido na Lei 6.095/2017;

Implantar programa de educacao de reducao da velocidade geral praticada
pelos veiculos, visto que as maiores velocidades estéo relacionadas com a
maior gravidade dos acidentes.

Implantar no municipio a Cidade Mirim de Educacao no Transito permanente,
visando a formacao do futuro motorista;

Desenvolver campanha no municipio de diregéo consciente, tendo em vista o
alto indice de acidentes com 6ébitos na faixa etaria de trinta a trinta e nove
anos;

Promover a ampliacdo e capacitacao dos agentes de transito de forma que
seja possivel a fiscalizacao efetiva e constante do sistema viario;

Desenvolver junto a Guarda Municipal ferramenta para controle estatistico de
acidentes sem vitimas no municipio de Americana, com o intuito de
complementar os dados da Plataforma do Governo do estado de Sao Paulo,
o INFOSIGA-SP;

Implantar o programa de educagao para o transito nas escolas publicas e
particulares do municipio;

Desenvolver palestras nos cursos de formacao de condutores (CFC), com
fogo em seguranca viaria;

CURTO

CURTO

CURTO

CURTO

CURTO

CURTO

MEDIO

MEDIO

MEDIO

MEDIO

TRANSPORTE REMUNERADO PRIVADO INDIVIDUAL DE PASSAGEIROS

Definir parametros minimos para a prestacdo de servicos de transporte
individual por aplicativo, sob total responsabilidade do prestador do servico:
Possuir carteira nacional de habilitagdo na categoria B ou superior que
contenha a informagdo de que exerce atividade remunerada; Conduzir
veiculo que atenda aos requisitos de idade méxima e as caracteristicas
exigidas pela autoridade de transito e pelo poder publico municipal e do
Distrito Federal; Emitir e manter o Certificado de Registro e Licenciamento de
Veiculo (CRLV) e demais taxas obrigatorias; Nao possuir antecedentes
criminais; Compete ao municipio estar atento ao atendimento as novas
normativas da unido ou ao surgimento de novas tecnologias, referente ao
transporte por aplicativo, sempre visando o melhor atendimento as
necessidades do prestador de servicos e do usuario.
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TRANSPORTE DE CARGAS (MOTOFRETE)
Definir parametros minimos para a prestacao de servicos de transporte de
cargas(motofrete) sob total responsabilidade do prestador do servico que
deve : Possuir carteira nacional de habilitacdo na categoria A ; Conduzir
veiculo que atenda aos requisitos de idade maxima e as caracteristicas
exigidas pela autoridade de transito e pelo poder publico municipal; Emitir e
manter o Certificado de Registro e Licenciamento de Veiculo (CRLV) e CURTO
demais taxas obrigatérias; Nao possuir antecedentes criminais; Compete ao
municipio estar atento ao atendimento as novas normativas da unido ou ao
surgimento de novas tecnologias, referente ao transporte de cargas
(motofrete), sempre visando o melhor atendimento as necessidades do
prestador de servigcos e do usuario.
TRANSPORTE HIDROVIARIO NA REPRESA DO SALTO GRANDE

Estabelecer pontos especificos para o acesso das embarcagdes nauticas
motorizadas ou nao motorizadas na Represa;

Regularizar area de estacionamento de veiculos motores; CURTO

Implantar placas indicativas com QR code alertando sobre as exigéncias para

as embarcacdes nauticas conforme legislacao federal (NORMAM 03/DPC da

Marinha do Brasil decorrente do que estabelece a Lei 9.537 de 11 de

dezembro de 1997 e do Decreto n® 2596 18 de maio de 1998).

TRANSPORTE AEREO

Garantir melhor acesso ao aeroporto municipal através da implantacao de

marginais na Rodovia Luiz de Queir6z nos dois sentidos;

Acompanhar os projetos de ampliacdo do referido aeroporto.
TRANSPORTE FERROVIARIO

CURTO

CURTO

MEDIO

Acompanhar o processo de implantagdo do transporte ferroviario
intercidades, ligando Sao Paulo/Campinas/ Americana (TIC), objetivando a LONGO
integracao entre o Terminal Urbano e Metropolitano e os demais modais.

69



6. GLOSSARIO

ACESSIBILIDADE: Facilidade disponibilizada as pessoas, que possibilita a
todos autonomia nos deslocamentos desejados, respeitando-se a legislacdo em
vigor.

BICICLETARIO / PARACICLO: Local, na via ou fora dela, destinado ao
estacionamento de bicicletas.

PARACICLO: éarea especial de estacionamento dotada de mobiliario
urbano utilizado para fixacao de bicicletas que pode ser instalado em vias publicas
ou no interior dos estabelecimentos, dispostos individualmente ou em grupo, em
posigao vertical ou horizontal. (Fonte: Manual de Sinalizagdo de Tréansito —
Cicloviario — CONTRAN)

BICICLETARIO: espaco destinado ao estacionamento de bicicletas
equipado ou ndo com paraciclos, dotados de zeladoria (com controle de acesso e
seguranga patrimonial, sendo desejavel a protecdo das bicicletas contra
intempéries). (Fonte: Manual de Sinalizagdo de Transito — Cicloviario —
CONTRAN)

CALCADA OU PASSEIO PUBLICO (conforme PDFU Lei 6492/2020): é a
parte da via publica, normalmente segregada e em nivel diferente, destinada a
circulacao de qualquer pessoa, independente de idade, estatura, limitacdo de
mobilidade ou percepg¢do, com autonomia e seguranca, com faixa de servicos
destinada a implantacdo de mobilidrio urbano, equipamentos de infraestrutura,
vegetacao, rampas de acesso de veiculos, rampas de acesso para pessoas com
deficiéncia, postes de sinalizacao viaria, postes semaféricos e outros fins previstos
em leis especificas, com faixa livre de circulacdo destinada exclusivamente a
circulagdo de pedestres, desobstruida de mobiliario urbano ou outras
interferéncias, com largura minima de 1,20m (um metro e vinte centimetros) e
superficie regular, firme, continua e antiderrapante, sob qualquer condigéo.

CALCADA: deve ser composta por uma faixa livre de qualquer
interferéncia, onde transitam os pedestres, por uma faixa de servico, onde se
aloca o mobilidario urbano, tal como canteiros, arvores, paraciclos, postes de

iluminagdo e sinalizacdo, e a faixa de transicdo que torna mais confortavel o
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acesso as edificacobes e possibilita a acomodacdo de mobiliario dos
estabelecimentos comerciais.

CALCADA: ¢é a parte da via publica normalmente segregada e em nivel
diferente, destinada a circulacdo de pessoas, independentemente da idade,
estatura, limitacdo de mobilidade ou percepcao, com autonomia e seguranca, bem
como a implantacdo de mobilidrio urbano, equipamentos de infraestrutura, e
vegetacao, sinalizacao e outros fins previstos em leis especificas.

CICLOFAIXA: parte da pista de rolamento reservada a circulacao exclusiva
de ciclos, delimitada por sinalizacao especifica. (Fonte: Manual de Sinalizacao de
Transito — Cicloviario — CONTRAN)

CICLOVIA: pista propria destinada a circulagcdo de ciclos, separada
fisicamente do trafego comum. (Fonte: Manual de Sinalizacao de Transito —
Cicloviario — CONTRAN)

CIDADE 15 MINUTOS: parte do principio da maioria das necessidades
didrias dos habitantes de uma cidade, ou seja, empregos, Servicos
governamentais, parques publicos, comércio e uma variedade de opcdes de
entretenimento devem ser facilmente acessadas de bicicleta ou a pé de suas
casas em um intervalo ndo superior a 15 minutos.

EXTENSOES DO MEIO-FIO: avangos da calcada, geralmente em
intersegdes, que reduzem a distancia de travessia, diminuindo assim a exposi¢ao
dos pedestres.

FAIXA ELEVADA: é um dispositivo de elevacao do nivel do leito carrocavel,
composto por drea plana elevada, sinalizada com faixa para travessia de
pedestres e rampa de transposicao para veiculos, onde é nivelado o leito
carrocavel as calcadas em ambos os lados da via. Proporciona realizar a travessia
sem obstaculos com maior visibilidade do pedestre para o motorista.

MOBILIDADE ATIVA: todo deslocamento realizado a pé, de bicicleta, de
patinete, ou por outro meio a propulsdo humana.

PDFU: Plano de Desenvolvimento Fisico Urbanistico

PNMU: Plano Nacional de Mobilidade Urbana
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“PARKLETS”: sdao extensdes temporarias das calcadas que convertem o
espaco de vagas de estacionamento da via, em um local de permanéncia de
pessoas, proporcionam o convivio social e fomentam a economia local.

PASSEIO: é a parte da calgada destinada exclusivamente para a
circulacao de pedestres, é a faixa livre de circulacao.

PISO TATIL: piso caracterizado por textura e cor contrastantes em relagéo
ao piso adjacente, destinado a constituir alerta ou linha-guia, servindo de
orientacao as pessoas com deficiéncia visual ou baixa visdo. Sao de dois tipos:
piso tatil de alerta e piso tatil direcional. (Ref.: NBR-9050)

ROTA ACESSIVEL: consiste em um trajeto continuo, desobstruido e
sinalizado que conecta os espacos externos dos entornos das edificacdes e
possibilita o uso de forma autbnoma e segura por todos usuarios, incluindo
pessoas com deficiéncia. No caso dos prédios publicos e hospitais a rota envolve
também a ligacao / conexao até a parada de transporte publico mais préxima.

RUAS COMPLETAS: tem como objetivo promover uma divisédo equilibrada
do espaco da via entre os diferentes meios de transporte e criar um ambiente em
que todos possam circular com conforto e seguranca, onde se valoriza o
transporte ativo, a convivéncia e a economia local.

TIC: Trem InterCidades. O sistema de Trem Intercidades (TIC) prevé a
criagcao de uma rede ferroviaria regional com quatro linhas* a partir da capital para
o transporte regular de passageiros. *Campinas, Sorocaba, Sdo José dos Campos
e Santos.

“TRAFFIC CALMING” (MODERACAO DO TRAFEGO): conjunto de
medidas de planejamento urbano e de trafego que consiste na utilizacdo de
estruturas fisicas ou na mudanca da geometria das vias, visando a reducao da
velocidade do trafego de veiculos motorizados a fim de aumentar a seguranga dos
deslocamentos de pedestres e ciclistas.

TRANSPORTE ALTERNATIVO: modo de se locomover usando um meio
de transporte diferente das formas convencionais. A bicicleta é o exemplo mais
popular de transporte alternativo, o mais sustentavel e saudavel. Outros exemplos
de transportes sdo aqueles que contribuem com a mobilidade urbana de uma
cidade, através de patinetes, skates, a pé, sobre trilhos, sobre a agua, por cabos.
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TRANSPORTE DE CARGAS (MOTOFRETE): O motofrete € um servigo
remunerado de transporte de pequenas cargas (refeicdes, remédios, documentos
e outros) em motocicleta, motoneta ou triciclo motorizado. Este servigco pode ser
prestado por pessoas fisicas (autbnomos) maiores de 21 (vinte e um)
anos,pessoas juridicas e cooperativas.

TRANSPORTE REMUNERADO PRIVADO INDIVIDUAL  DE
PASSAGEIROS: servico remunerado de transporte de passageiros nao aberto ao
publico, para a realizacdo de viagens individualizadas ou compartilhadas
solicitadas exclusivamente por usuarios previamente cadastrados em aplicativos

ou outras plataformas de comunicacao em rede

URBANISMO TATICO: promove a transformacéo dos espacos urbanos por
meio de intervengdes rapidas e reversiveis, com objetivo de promover mobilidade
ativa, seguranca, vitalidade do comércio ou todos estes pontos na mesma
intervencdo. Vantagem de se obter avaliacdo em curto tempo e com rapido
resultado.

ROTAS CICLAVEIS: apontado no documento com as caracteristicas de
uma ciclorrota.

CICLORROTA: sao trechos compartilhados por bicicletas, carros, 6nibus e
motocicletas, com sinalizacao vertical indicativa para que os motoristas figuem
atentos ao transito de ciclistas. Neste caso, nao ha separacao fisica ou sinalizacao

horizontal implantadas na rota.
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